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1 Einleitung, Grundlagen

1.1 Kurzbeschrieb Projekt

Die Verkehrsbetriebe Zirich (VBZ) beabsichtigen bei der Wendeschleife Rehalp in 8008 Zirich
sowie 8702 Zollikon ein zusatzliches Gleis (Doppelwendeschleife) sowie eine Erneuerung der
Gleisanlage in der Forchstrasse zu realisieren. Wegen steigenden Fahrgastfrequenzen, vor al-
lem im Bereich der Kliniken Hirslanden, stdsst die heutige Wendeschlaufe an ihre Kapazitats-
grenze. Im Rahmen der Einfihrung des Tramnetzes-Sid werden anstelle der heute verkehren-
den Linie 11 die Linie 4 sowie zusatzlich die Linie 5 bis Rehalp verkehren. Durch den Ausbau
zur Doppelwendeschleife muss die Fahrrichtung in der Wendeschleife geandert werden, was zu
einer Umplatzierung des Halteortes in der Wendschleife fihrt. Die beiden neuen Haltekanten
(Doppelgleis) sollen gemass Behindertengleichstellungsgesetz umgesetzt werden. Die Haltekan-
ten werden mit entsprechender Haltestellenausristung (Wartehalle, Ticketautomat, Abfalleimer,
Bénken, usw.) ausgerustet. Fur die Erschliessung der neuen Haltekanten werden neue Werklei-
tungen und Schachte bendotigt. Fir die Fahrleitung in der Wendeschleife miissen neue Masten
und Querspanner gebaut werden, sowie die bestehende Fahrleitungsgeometrie ausgebaut wer-
den.

Die Weichen und Kreuzungen in der Forchstrasse werden im Rahmen dieses Projektes eben-
falls ersetzt. Dazu missen gewisse Anpassungen an den bestehenden Werkleitungen und
Schachten vorgenommen werden. Die Gleisgeometrie wird der neuen Situation (Fahrtrichtungs-
wechsel) angepasst und fir die Doppelwendeschleife erweitert. In diesem Zusammenhang muss
auch die Signalisation und Verkehrsfihrung fur MIV, Rad- und Fussverkehr zusammen mit DAV
und TAZ neu projektiert werden.

Die Forchstrasse liegt auf stadtzircherischem Gebiet (8008 Zirich), wéahrend sich die Wende-
schlaufe auf dem Gebiet der Gemeinde Zollikon befindet. Das Grundstiick, auf dem die Wende-
schlaufe realisiert wird, ist im Eigentum der Stadt Zirich (VBZ).

Im Rahmen des Umbaus wird die Strassen- und Platzbeleuchtung in Koordination mit ewz (6B)
neu geplant.

Auf der Forchstrasse wird weiterhin die Forchbahn bis nach Esslingen weitergefiihrt

Die Kartenausschnitte stammen aus folgenden Quellen:
e Kanton Zirich: Geoinformationssystem des Kantons Zirich (GIS-ZH)
e Stadt Zirich: Geoinformationssystem des Tiefbauamts der Stadt Zurich (TAZ-GIS)

1.2 UVP-Pflicht

Das Bauvorhaben ist geméss UVPV (Anhang Ziffer 12.2 UVPV) nicht UVP-pflichtig. Die nachfol-
gend zusammengefassten Umweltabklarungen richten sich nach der vom BAV und BAFU her-
ausgegebenen Checkliste Umwelt fiir Eisenbahnanlagen (nachfolgend «Checkliste») und ersetzt
einen separaten Umweltbericht.

1.3 Einteilung in Umweltrelevanzkategorie
Das vorliegende Projekt wird aufgrund der Bausumme < CHF 10 Mio. in die Kategorie 1 "Baga-
tellfalle gemass Vereinbarung" ohne umweltrechtliche Kontrollen eingestuft.
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1.4 Umweltrelevanz-Matrix

Die Auswirkungen auf die Umwelt kbnnen folgender Umweltrelevanz-Matrix enthommen werden:
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phase
Legende:

- keine Auswirkungen auf die Umwelt (ohne Massnahmen)
o Auswirkungen auf die Umwelt werden mit Standardmassnahmen begrenzt
m Auswirkungen auf die Umwelt werden zusatzlich mit spezifischen Massnahmen begrenzt

1.5 Bauablauf

Ein grober Bauablauf kann dem technischen Bericht unter Kap. 11.3 entnommen werden. Ein
detaillierten Bauablauf wird im Rahmen des Ausfilhrungsprojektes erarbeitet. Die umweltspezifi-
schen Einflusse kénnen somit noch nicht vollumfanglich definiert werden.

2 Checkpunkte und Erlauterungen zu den einzelnen Umweltbereichen

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Auswirkungen auf die einzelnen Umweltbereiche be-
urteilt. Dies wird aufgrund der Checkpunkte gemass der Checkliste BAV/BAFU vorgenommen.
Die Auswirkungen auf die Bau- und Betriebsphase werden erldutert und allfallig zu treffende
Massnahmen aufgefihrt.

2.1 Umweltbaubegleitung
Aufgrund der geringen Umweltauswirkungen wéhrend allen Projektphasen ist ein Einsatz einer
Umweltbaubegleitung nicht erforderlich.

2.2 Natur und Landschaft

2.2.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort

Sind Hoch-, Ubergangs- sowie Flachmoore und Moorlandschaften von nein
nationaler Bedeutung direkt oder indirekt betroffen?

Sind Objekte des Bundesinventars der Landschaften und Naturdenkma-  nein
ler von nationaler Bedeutung (BLN) direkt oder indirekt betroffen?

Wird das Landschaftsbild geschont? ja

Sind Objekte eines Biotopinventars von nationaler Bedeutung direkt nein
oder indirekt betroffen?

Sind andere, nicht in einem Bundesinventar aufgefiihrte, schutzwiirdige nein
Lebensraume direkt oder indirekt betroffen?
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Ist ein Eidgendssisches Jagdbanngebiet oder Zugvogelreservat von in- nein

ternationaler oder nationaler Bedeutung direkt oder indirekt betroffen?

Sind kantonale oder kommunale Biotope direkt oder indirekt betroffen? nein

Sind geschutzte Arten (Pflanzen und Tiere, Pilze, Flechten, Moose) be- nein

troffen?

Sind Parke oder UNESCO-Biospharenreservate betroffen? nein

Ist UNESCO-Welterbe betroffen? nein

Koénnen invasive Neophyten aufkommen oder kommen diese im Projekt- nein
perimeter bereits vor?

Werden Wildtierkorridore oder Vernetzungsachsen der Fauna unterbro- nein
chen bzw. deren Funktion gestort?
Werden in Jagdbanngebieten Strassen und Wege befahren? nein

2.2.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase

Das Projekt liegt im Siedlungsraum der Stadt Zirich bzw. der Gemeinde Zollikon. Gemass Zo-
nenplan «Stadt Zurich» (Genehmigungsverfiigung der kantonalen Baudirektion Nr. 0432/17 vom
05.07.2017) liegt der Projektperimeter auf dem Gebiet der Stadt Zirich in der folgenden Zone:
Zweigeschossige Wohnzone.

Gemaéss Zonenplan der Gemeinde Zollikon (Festgesetzt am 26.06.1996 durch die Gemeindever-
sammlung) liegt der Projektperimeter auf Gemeindegebiet Zollikon in der Freihaltezone «F».

Durch den beabsichtigten Ausbau der Wendeschleife Rehalp, um der erwartenden Nachfrage-
entwicklung im Gebiet Lengg und dem Ausbau des Gesundheitsstandortes nachzukommen, wird
die heutige Grunflache zu Gunsten der neu projektierten, zweiten Haltekante beansprucht. Die
bestehenden Baume innerhalb des Projektperimeters werden in Rahmen einer Neubepflanzung
geféllt. In Absprache mit Grin Stadt Zurich und der Gemeinde Zollikon wird die Gestaltung und
Bepflanzung der Wendeschleife neu projektiert.

In der Hinweiskarte Neophytenverbreitung (GIS-ZH, Stand 01.04.2024) ist kein Eintrag innerhalb
des Perimeters vorhanden. Die Neophytenverbreitung muss jedoch regelmdassig kontrolliert wer-
den, da invasive Neophyten zukiinftig in der vorhandenen Griunflache vorkommen kdnnten. in
unmittelbarer Nahe zum Projektperimeter befindet sich der Friedhof Enzenbiihl. Daher besteht
die Gefahr von Neophyten durch Samenverteilung.

2.2.3 Massnahmen

Nummer Massnahmen

N+L 4 Um Vogelschlag zu vermeiden, werden alle durchsichtigen Wande gestiitzt

(Standardmassnahme) | auf die Empfehlungen der Vogelwarte Sempach (Vogelfreundliches Bauen mit
Glas) mit Siebdruckpunktraster P5 versehen (u.a. Art. 18 Abs. 1 NHG).
N+L 5 Wahrend der Bauphase und in den ersten funf Jahren nach Bauabschluss
(Standardmassnahme) | wird in den direkt vom Projekt betroffenen Gebieten das Aufkommen von in-
vasiven Neophyten kontrolliert. Kommen invasive Neophyten auf, werden
Massnahmen zu deren Beseitigung getroffen (Art. 15 Abs. 2 und Art. 52 Abs.

1 FrSv).
N+L 15 Die Wiederbepflanzung und Ausbildung der Griinflachen erfolgen in Abspra-
(spezifische Mass- che mit der Griin Stadt Ziirich und der Gemeinde Zollikon.
nahme)
2.3 Wald

2.3.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Ist die Bestockung Wald oder nicht Wald? nicht Wald
Muss Wald gerodet werden? nein

Sind nachteilige Nutzungen notwendig? nein
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Sind Bauten in der N&dhe des Waldes vorgesehen? nein

2.3.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase
Da das Projekt keine Waldflachen tangiert, benétigt es keine Rodung und fuhrt auch nicht zu ei-
ner nachteiligen Nutzung. Zudem befinden sich keine Projektteile in der Nahe des Waldes.

2.4 Grundwasser, Wasserversorgung

2.4.1 Checkpunkte gemass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Sind Gewasserschutzbereiche Ay vom Projekt betroffen? nein

Sind Grundwasserschutzzonen S3 betroffen? nein

Sind Grundwasserschutzzonen S2 oder Grundwasserschutzareale be- nein

troffen?

Sind Grundwasserschutzzonen Sm betroffen? nein

Sind Grundwasserschutzzonen Sn betroffen? nein

Sind Grundwasserschutzzonen S1 betroffen? nein

2.4.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase
Das Projekt liegt im Gewasserschutzbereich B und ausserhalb von Grundwasserschutzzonen.
Aus diesem Grund sind fur diesen Umweltbereich keine Massnahmen erforderlich.
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2.5

Entwasserung

2.5.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Sind Grundwasserschutzareale oder Grundwasserschutzzonen betrof- nein

fen?

Ist das Entwasserungssystem (Beseitigung und Behandlung) nach den ja > siehe unten

gultigen Vorschriften geplant?

2.5.2 Erlauterungen zur Bauphase

Far die Ausfihrung der Bauarbeiten und die Entsorgung der Abwésser gelten die einschlagigen
Normen und Gesetze (GschG, GschV, SIA 431).

2.5.3 Erlauterungen zur Betriebsphase
Im Projekt fallen Regenwasser auf folgenden Flachen an:

Gleisanlage (befestigte Flachen)

Da keine Pflanzenschutzmittel eingesetzt werden, gilt das Gleisabwasser gemass der
BAV-Richtlinie "Entwasserung von Eisenbahnanlagen” als gering belastet.
Standardmassig werden bei den VBZ bei befestigten Verkehrsflachen Rillenschienen
eingesetzt. Bei diesen wird das Wasser ca. alle 30 m mittels Entwdsserungskastchen an
den Schienen gefasst und durch ein Entwasserungsrohr (PE ©&100) in einen Schlamm-
sammler geleitet, welcher wiederum an die bestehende Kanalisation angeschlossen ist.
Der restliche Bereich des Gleistrassees, der nicht Uber die Rillenschienen entwassert
wird, wird uber die Schulter entwassert. Ein Griintrassee ist in der Forchstrasse und in
der Wendeschleife nicht méglich, da es mdglich sein muss, dass ein Bus die Wende-
schleife befahren kann.

Strassenflachen

Das auf die MIV-Fahrbahn und Gehweg entlang der MIV-Fahrbahn anfallende Regen-
wasser wird Uber die Strassenentwasserung der Mischabwasserkanalisation zugefiuhrt.
Schienenschmieranlagen und Weichen

Die Schienenschmieranlagen und Weichen werden via Schlammsammler an die
Mischabwasserkanalisation angeschlossen.

Haltestellendacher

Das auf den Haltestellendéachern anfallende Regenwasser gilt als nicht verschmutzt, da
es nicht mit Reinigungsmitteln gereinigt wird.

Das auf den Haltestellendachern anfallende Regenwasser wird gemeinsam mit dem
Oberflachenwasser gesammelt und der Mischabwasserkanalisation zugefihrt.
Haltestellenflache

Das auf der Haltestelle anfallende Regenwasser wird teilweise dem Gleisbereich und so-
mit der Entwadsserung des Gleisbereichs zugefiuhrt. Das restliche anfallende Regenwas-
ser auf die Haltestellenflache wird Gber die Schulter entwassert (Versickerung).

Samtliche befestigten Flachen, bei welchen es technisch méglich ist, werden vor Ort versickert.
Die restlichen Flachen werden mit Schlammsammler vorgereinigt und dann der Mischabwasser-
kanalisation zugefiihrt. Es gibt im Baubereich keine Regenabwasserkanalisation oder ein 6ffent-
liches Gewasser.
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2.5.4 Massnahmen

Nummer Massnahmen

Entw 1 Das in der Betriebsphase anfallende Abwasser wird geméass der BAV / BAFU-
(Standardmassnahme) | Richtlinie "Entwésserung von Eisenbahnanlagen”, 2018, entsorgt.

Entw 3 In der Bauphase wird zuséatzlich die SIA-Empfehlung ,Entwéasserung von Bau-
(Standardmassnahme) | stellen” (SIA, Empfehlung 431) beriicksichtigt.

2.6 Oberflachengewasser und aquatische Okosysteme

2.6.1 Checkpunkte gemass Checkliste BAV/BAFU
Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Ist durch das Projekt ein oberirdisches Gewasser betroffen? nein

2.6.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase

In Bezug auf den Umweltbereich Oberflachengewasser und aquatische Okosysteme werden
durch das Projekt keine Anderungen gegeniiber dem bestehenden Zustand ausgeldst. Innerhalb
des Projektperimeters verlauft kein oberirdisches Gewasser.

2.7 Storfallvorsorge

2.7.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Betrifft das Projekt eine Anlage, welche der StFV untersteht? ja
Ist es eine neue Anlage? nein

2.7.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase
Geméass Chemie-Risikokataster des kantonalen Geoinformationssystems (Stand 08.04.2024) ist
folgende Strasse, geméass Anhang 2 DgStrVo als «B.Hauptstrasse, die nicht mit einer Nummern-
tafel fur Hauptstrassen gekennzeichnet sind», in der Durchgangsstrassenverordnung eingetra-
gen, vgl. Abbildung 1111Abbildung 11Abbidung-1:

e Forchstrasse
Die oben aufgefiihrte Strasse unterliegt der Storfallverordnung (StFV, Stand 08.03.2024) beziig-
lich des Transportes von geféahrlichen Gutern.
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Abbildung 1111%: Auszug Chemie-Risikokataster aus GIS-ZH. Stand 08.04.2024 (GIS-ZH).

Gemass Richtlinie Storfallvorsorge bei kantonalen Durchgangsstrassen, AWEL/TBA Stand
01.01.2023 werden Umbauten von Kreuzungen, die nicht zu einer relevanten Erhéhung des Ver-
kehrsaufkommens auf der Durchgangsstrasse fiuhren, als nicht storfallrelevant eingestuft.

Durch die Umsetzung des vorliegenden Projekts werden das Verkehrsaufkommen sowie die Ge-
fahrengutstransporte nicht erhéht, womit keine wesentlichen Anderungen zu erwarten sind und
deshalb das Projekt als nicht storfallrelevantes Bauvorhaben eingestuft werden kann.

2.8 Belastete Standorte

2.8.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU
Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Wirkt sich das Vorhaben (inkl. Offenlegung, Bodenabtrag und Drainage) nein
auf belastete Standorte aus?

2.8.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase
Gemaéass dem Kataster der belasteten Standorte (Stand 08.04.2024) sind Projektbereich resp. in
der unmittelbaren Nahe des Projektbereichs keine belasteten Standorte vorhanden.

2.9 Abfalle und Materialbewirtschaftung

2.9.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort

Werden im Rahmen des Projekts Abfélle anfallen? ja > siehe unten

Wie wird eine sachgerechte Entsorgung gewahrleistet? - siehe unten

Fallt Aushub- oder Ausbruchmaterial an? ja > siehe unten

Fallt Gleisaushub an? nein

Fallt abgetragener Ober- und Unterboden an? ja

Fallt teerhaltiger Ausbauasphalt an? nein, Ausbauasphalt >
siehe unten

Lassen sich die verwendeten Baustoffe zuriickbauen? ja

Wurden die Bau- und Hilfsstoffe umwelt- und ressourcenschonend her- ja

gestellt?
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2.9.2 Erlauterungen zur Bauphase
Die anfallenden Bauabfalle werden geméss
e der Verordnung uber die Vermeidung und die Entsorgung von Abféallen (VVEA),
e der technischen Verordnung tber Abfalle (TVA),
e der Richtlinie fur die Verwertung mineralischer Bauabfalle sowie
e der Aushubrichtlinie
vorschriftsgemass entsorgt und soweit méglich wiederverwertet.

Entwurf Materialbewirtschaftungskonzept
e Allgemeines

o Der nachfolgende Entwurf des Materialbewirtschaftungskonzepts wird vor Baubeginn in
Zusammenarbeit mit dem Baumeister aktualisiert und dem BAV eingereicht.

e Es gelten die Allgemeinen und Speziellen Bedingungen der Stadt Zirich fur Tiefbauar-
beiten (Ausgaben 05/2023 bzw. 05/2020) sowie die SIA-Empfehlung 430 (SN 509 430)
~Entsorgung von Bauabfallen®.

e Fur das vorliegende Projekt gilt die Gleisaushubrichtlinie nicht, da die Gleise der VBZ
keinen Schotteroberbau aufweisen.

Material voraussichtliche Mengen | Angaben zur Entsorgung
m? (fest) t

Aushub-, Abraum und Ausbruch-
material:
- Aushub- und Ausbruchmate- 145 Deponie B

rial
Mineralische Bauabfélle
- Betonabbruch 285 Baustoffrecycling
- Ausbauasphalt 260 Je nach Analyse
- Strassenaufbruch (Fundation) | 350 Je nach Analyse
- Mischabbruch 50 Baustoffrecycling
Bodenaushub
- Oberboden 162 Deponie B
- Unterboden 243 Deponie B
Metalle
- Fahrdraht und Querspanner 1.5 Metallrecycling
- Schienen 85 Metallrecycling

Tabelle 1111%: Tabelle zum Entwurf des Materialbewirtschaftungskonzepts.

e Arten und Mengen an zu entsorgenden Materialien:
Die Arten und Mengen an zu entsorgenden Materialien kbnnen der Tabelle 1111Tabelle
11Tabele2 entnommen werden.

o Zeitlicher Anfall der Abfalle
Die Aushub- und Abbruchmaterialien werden alle gleich nach Projektstart anfallen.

o Abfallqualitaten
e Ausbauasphalt: Der Ausbauasphalt wurde anhand von Bohrkernentnahmen und Sonda-
gen der Fundation durch Sieber Cassina + Partner AG untersucht. Der Zustandsbericht
kann dem Geotechnischen Bericht (PGV-Dok. 10.05) entnommen werden.
e Der PAK im Feststoff (VVEA) des Ausbauasphalts betragt geméss der Zustandsuntersu-
chung weniger als 250 mg/kg und liegt somit gemass VVEA im Bereich des Typs A. Der
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Ausbauasphalt darf daher ohne Einschrankungen fiir Recycling verwendet werden, bzw.
wenn notwendig einer Deponie des Typs A zugefihrt werden.

e Bodenaushub (Ober- und Unterboden). Der Bodenaushub wurde beprobt und muss ge-
mass Analyse auf Deponie B entsorgt werden.

e Entsorgung

e Die anfallenden Abféalle werden so weit als mdglich in die verschiedenen Abfallkatego-
rien getrennt.

e Jeder Abfallkategorie wird in der Tabelle 1111Tabelle 11¥abeHle-1 ein vorschriftskonfor-
mer Entsorgungsweg zugewiesen.

e Die Bezeichnung der vorgesehenen Entsorgungsanlage mit Angabe zu Standort, Anla-
genart, zur Verfiigung stehende Kapazitaten und zu den Annahmebestatigungen der An-
lagenbetreiber kann zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht angegeben werden. Diese
Punkte werden im Materialbewirtschaftungskonzept, welches in Zusammenarbeit mit
dem Unternehmer aktualisiert wird, vor Baubeginn dem BAV eingereicht.

e Kontrolle
Die Entsorgung der Materialien gemass diesem Materialbewirtschaftungskonzept wird durch
die ortliche Bauleitung kontrolliert. Die Bauherrschaft wird nach Abschluss der Arbeiten ei-
nen Entsorgungsnachweis erstellen.

2.9.3 Erlauterungen zur Betriebsphase

Wahrend der Betriebsphase fallen keine Abfalle, Ausnahme Siedlungsabfélle, an.

An den Haltestellen und jeder einzelnen Haltekante sind Abfallkérbe installiert, welche durch die
Entsorgung und Recycling der Stadt Ziurich (ERZ) regelméssig geleert werden. Ebenfalls wird
zugleich allfélliges ,Littering” durch das ERZ beseitigt.

2.9.4 Massnahmen Abfélle und Materialbewirtschaftung

Nummer Massnahmen

Abf 1 Ein Abfall- und Materialbewirtschaftungskonzept (Entsorgungskonzept mit
(Standardmassnahme) | Angaben zum zeitlichen Anfall der Abféalle, Angaben zum Entsorgungsweg,
Bezeichnung der Entsorgungsanlage) fiir alle im Rahmen des Projekts anfal-
lenden Abfalle wird erstellt, vor Baubeginn aktualisiert und dem BAV einge-
reicht. Dabei werden kantonale Abfallplanungen, Abbaukonzepte, Wiederauf-
fullplane, etc. berlicksichtigt. Ergeben sich wahrend der Bauphase wesentli-
che Anderungen am Abfall- und Materialbewirtschaftungskonzept, sind diese
dem BAV zur Beurteilung vorzulegen.

Abf 2 Nach Abschluss der Bauarbeiten wird ein Entsorgungsnachweis erstellt und
(Standardmassnahme) | dem BAV vorgelegt.
Abf 3 In der Bauphase wird zuséatzlich die SIA-Empfehlung ,Entwéasserung von Bau-
(spezifische Mass- stellen” (SIA, Empfehlung 431) bericksichtigt.
nahme)

2.10 Boden

2.10.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU
Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Wird durch das Projekt Boden betroffen (Bau und Betriebsphase)? ja
Wie wird der vom Projekt betroffene Boden aktuell und kiinftig genutzt? - siehe unten
Wie viel und was fur Boden wird bewegt? - siehe unten
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Wie wird mit dem abgetragenen Boden umgegangen? - siehe unten
Wie werden Bdden vor Bodenverdichtung geschutzt? - siehe unten

2.10.2 Erlauterungen zur Bauphase

Die heutige Wendeschlaufe bei der Rehalp soll mit dem Bau einer zweiten Haltekante erganzt
werden. Fir den Bau der Erweiterung wird eine Griinflache von ca. 380 m? beansprucht.
Zusétzlich werden bestehende Mastfundamente in der Griinflache aufgehoben und neue Mast-
fundamente gebaut.

Die heutige Grunflache ist eine Wiesenflache mit Baumen, die nicht beansprucht wird. Der mit
dem Projekt vorgesehene Aufbau des Tramtrassees sowie der Haltekante kann dem PGV-Doku-
ment 01.04 «technischer Bericht» entnommen werden.

Es wird davon ausgegangen, dass es sich teilweise um belasteten Boden handelt (stadtischer,
immissionsreicher Raum). Vor der Wiederverwendung bzw. Abfiihrung wir der Boden entspre-
chend auf seine Schadstoffbelastung analysiert, damit ein fachgerechter Umgang mit dem Bo-
den sichergestellt werden kann. Das Ausmass des Bodenabtrags ist im Kapitel 2.9 des vorlie-
genden Dokuments ersichtlich.

Erdarbeiten sind nach Mdglichkeit in der Vegetationszeit (April bis Oktober) durchzufiihren Erd
arbeiten dirfen nur bei trockener Witterung und trockenem Boden vorgenommen werden. Der
Entscheid, ob und welche Erdarbeiten durchgefiihrt werden kénnen, hangt vom Bodenzustand
ab.

Der gewachsene Boden wird grundsatzlich nicht befahren, falls es trotzdem notwendig ist, darf
er nur von Raupenfahrzeugen unter Einhaltung der Einsatzgrenzen befahren werden. Das Be-
fahren des Bodens mit schweren Pneufahrzeugen wie Lastwagen, Raddumper u.&., ist ohne
lastverteilende Massnahmen (Pisten, Baggermatratzen etc.) verboten. Es wird darauf geachtet
die physikalischen Belastungen auf ein Minimum zu beschréanken, um eine irreversible Beein-
trachtigung der Bodenfruchtbarkeit zu verhindern. Temporéar beanspruchte Béden werden nach
Beendigung der Arbeiten rekultiviert.

2.10.3 Erlauterungen zur Betriebsphase
Wahrend der Betriebsphase wird der Boden nicht mehr tangiert. Dieser Umweltbereich ist somit
ausschliesslich in der Bauphase relevant.

2.10.4 Massnahmen Boden
Nummer Massnahmen
Bo 1l Bei der Planung und Ausfiihrung bodenrelevanter Arbeiten werden die folgen-
(Standardmassnahme) | den Publikationen
berucksichtigt:
e BAFU (2001), "Bodenschutz beim Bauen", Leitfaden Umwelt Nr. 10
e BAFU (2015), "Boden und Bauen, Stand der Technik und Praktiken",
Umwelt-Wissen Nr. 1508
e BAFU (2021) "Beurteilung von Boden im Hinblick auf seine Verwer-
tung. Verwertungseignung von Boden. Ein Modul der Vollzugshilfe
Bodenschutz beim Bauen" (Umwelt-Vollzug Nr. 2112
Bo 2 Dem vorsorglichen Bodenschutz wird mit folgenden Grundsatzen Rechnung
(Standardmassnahme) | getragen:
e Minimierung der durch das Bauvorhaben betroffenen Bodenflache.
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e Bodeneingriffe wenn mdéglich auf Flachen mit bereits bestehender
Belastung oder anthropogener Pragung lenken.

e Beschrankung der Beanspruchung auf das notwendige Minimum, wie
der Dauer der Beanspruchung und der Intensitat (z.B. Anzahl Umla-
gerungen oder Haufigkeit des Befahrens).

Bo 3 Ober- und Unterboden werden getrennt abgetragen. Boden mit guten physi-

(Standardmassnahme) | kalischen Eigenschaften, der chemisch und biologisch unbelastet ist sowie

keine Fremdstoffe enthélt, wird geméss Art. 18 Abs. 1 VVEA madglichst voll-

standig verwertet (Verwertungsklasse "verwertungspflichtiger Boden (vp)" ge-
mass Vollzugshilfe "Beurteilung von Boden im Hinblick auf dessen Verwer-
tung" des BAFU).9 Bei der Verwertung wird darauf geachtet, dass Projekte
zur Aufwertung von Landwirtschaftsflachen gentigend frith in der Planungs-
phase vorliegen, damit sie in das Auflageprojekt aufgenommen werden kén-
nen. Uberschiissiger Boden der Verwertungsklassen "eingeschrankt verwert-
bar (evl)" und "nur am Entnahmeort verwertbar (evll)" sowie auch abgetrage-
ner Boden der Verwertungsklasse "nicht verwertbar (nv)" wird VVEA-konform
entsorgt.

Bo 4 Baustelleninstallationen und Pisten werden auf einer mindestens 50 cm

(Standardmassnahme) | méachtigen Schicht aus ungebundenem Kiesgemisch erstellt, die vom Oberbo-

den (Horizont A) zu trennen ist (z.B. durch ein Geotextil).

Bo 5 Boden, auch wenn sie nur temporar beansprucht werden, werden vor Ver-

(Standardmassnahme) | dichtung und Verschmutzung geschitzt.

2.11 Luft

2.11.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU
Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Gibt es Luftschadstoffemissionen wahrend der Bauphase? ja > siehe unten
Gibt es Feinstaubemissionen, welche die Feinstaubbelastung in der Um- nein
gebung wesentlich erh6hen?

2.11.2 Erlauterungen zur Bauphase

Die Baustelle liegt im innerstadtischen Raum, dauert kiirzer als 1 Jahr und weist eine Flache
von weniger als 4°000 m? auf resp. es werden weniger als 10'000 m? verschoben. Sie wird daher
der Massnahmenstufe A zugeordnet, womit die Basismassnahmen gemass der Baurichtlinie Luft
(BAFU, Luftreinhaltung auf Baustellen, Ausgabe Feb. 2016) umgesetzt werden missen. Gene-
rell werden emissionsarme Bauweisen angewendet.

Fir sdmtliche Baustellen unter der Bauherrschaft der Stadt Zurich gelten zuséatzlich die ver-
scharfte Partikelfilterpflicht geméass Merkblatt «Dieselbetriebene Maschinen und Gerate auf Bau-
stellen der Stadt Zurich.

2.11.3 Erlauterungen zur Betriebsphase

Mit der Umsetzung des vorliegenden Projekts wird das Betriebsregime des 6ffentlichen Verkehrs
angepasst. Der Trambetrieb wird infolge der zu erwartenden Nachfrageentwicklung im Gebiet
Lengg und dem Ausbau des Gesundheitsstandortes ausgebaut. Mit dem neuen Linienkonzept
"Tramnetz Sud" wird die Tramlinie 11 neu durch die Linie 4 ersetzt und im gleichen Takt die Hal-
testelle Rehalp bedienen.

Zuséatzlich wird die Linie 5 in den Hauptverkehrszeiten bis Rehalp gefuhrt, was zu rund 40 zu-
satzlichen Fahrten tiber die Wendeschleife Rehalp fuhrt.

Es kommen Trams zum Einsatz, welche im Standardbetriebsfall keine Luftschadstoffemissionen
aufweisen.
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Am Verkehrsaufkommen des motorisierten Individualverkehrs gibt es durch die Umsetzung des
vorliegenden Projekts keine Anpassungen.

2.11.4 Massnahmen Luft

Nummer Massnahmen

Lul Die aufgelisteten Massnahmen zur Begrenzung der Luftschadstoff-Emissio-

(Standardmassnahme) | nen von/auf Baustellen werden umgesetzt.

Lu 2 Maschinen und Geréate fir den Einsatz auf Baustellen in der Schweiz entspre-

(Standardmassnahme) | chen gemass ihrem Baujahr und ihrer Leistung den Anforderungen nach Art.
19a LRV.

2.12 Nichtionisierende Strahlung

2.12.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Umfasst das Bauvorhaben Anlagen, die nichtionisierende Strahlung nein
emittieren?

2.12.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase

Die Fahrleitung des Trams wird mit Gleichstrom betrieben. Fiur diese Anlagen legt die NISV
(Verordnung tber den Schutz vor nichtionisierender Strahlung vom 23. Dezember 1999, Stand
01.11.2023) keine vorsorglichen Emissionsbegrenzungen fest. Zudem werden die maximalen
Immissionsgrenzwerte von solchen Anlagen nicht erreicht.

Folglich werden die Vorschriften zum Schutz vor nichtionisierender Strahlung vollumfanglich ein-
gehalten.

2.13 Licht

2.13.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Werden Beleuchtungen neu erstellt oder ersetzt? ja > siehe unten

Ist die Beleuchtung notwendig? ja > siehe unten

Hat es Wohnraume oder schitzenswerte Naturradume in der Nahe? ja > siehe unten

Werden Lichtemissionen so weit begrenzt, als dies technisch und be- ja > siehe unten

trieblich moglich und wirtschaftlich tragbar ist?

Kann die Beleuchtung zeitweise abgestellt oder reduziert werden? ja > siehe unten

Missen zusatzliche Massnahmen getroffen werden, um schadliche nein

oder lastige Lichtimmissionen zu vermeiden?

Ist die Beleuchtung auf ihren Zweck und die Umgebung optimiert? ja > siehe unten

2.13.2 Erlauterungen zur Bauphase

Aufgrund der vorhandenen Verkehrssituation missen einige Arbeiten in der Nacht ausgefihrt
werden. Es wird versucht, die Nachtarbeit auf ein Minimum zu reduzieren. Der Baumeister ist
wahrend der Nachtarbeiten auf provisorische Scheinwerfer, welche zusatzlich zur bestehenden
Strassenbeleuchtung eingesetzt werden, angewiesen. Die Verwendung der zusatzlichen provi-
sorischen Scheinwerfer wird auf das Minimum beschrankt.

Die neuen Abspannmasten kénnen alle parallel zur noch bestehenden Strassenbeleuchtung er-
stellt werden. Das Ziel ist es, die gesamte Beleuchtung an einem Tag umzuspannen, womit
keine provisorische Strassenbeleuchtung notwendig ist.
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2.13.3 Erlauterungen zur Betriebsphase
Die bestehend o6ffentliche Beleuchtung wird auf die neue Situation angepasst:

e Anpassung bestehende Standorte Abspannmasten inkl. Seilleuchten entlang Forchstra-
sse und innerhalb Wendeschleife an projektierter Situation.

e Neubau Abspannmast mit Ausleger bei Forchstrasse 396.

Die Standorte der Leuchten und Abspannmasten kénnen dem Situationsplan PGV-Dokument
04.02 entnommen werden. Die Beleuchtungswerte sind im Sicherheitsbericht elektrische Anla-
gen (PGV-Do. 14.01) aufgefihrt.

Die Beleuchtung der bestehenden Wartehalle wird im heutigen Zustand belassen.

Zusétzlich wird eine Haltekante neu mit einer Wartehalle (Standardtyp VBZ WN 5) inkl. Beleuch-
tung ausgerustet:

Wartehallen beinhalten eine Beleuchtung, welche fur die Sicherheit und das Wohlbefinden der
Fahrgaste zwingend erforderlich ist. Die Beleuchtung der bestehenden Wartehalle wird im Be-
stand belassen.

Falls die Wartehallenbeleuchtung nicht zur 6ffentlichen Beleuchtung der Gehwegbereiche beno-
tigt wird, wird die Beleuchtung gedimmt, solange keine Bewegungen im Bereich der Wartehalle
verzeichnet werden. Ausserhalb der Betriebszeiten wird die Beleuchtung der Wartehalle eben-
falls gedimmt.

Nummer Massnahme
Li1l Die Beleuchtung erfillt die Vorgaben der Publikation "Empfehlungen zur Ver-
(Standardmassnahme) meidung von Lichtemissionen" (BAFU 2021, Vollzug Umwelt Nr. 2117) und

der SIA-Norm "Vermeidung unnétiger Lichtemissionen im Aussenraum"” (SIA
2013; Norm 491, SN 586 491).

Li 2 Die Beleuchtung von Perrons, Gleisfeldern, Parkplatzen, Baustellen etc. halt
die Vorgaben der Schweizer Norm "Licht und Beleuchtung von Arbeitsstatten
— Teil 2: Arbeitsplatze im Freien" (SN EN 12464-2) ein und fihrt zu keiner
Uberbeleuchtung.

Li 3 Die Beleuchtung wird zwischen 22 Uhr bis 06 Uhr auf das sicherheitstech-
nisch notwendige gedimmt.

(Standardmassnahme)

(Standardmassnahme)
Li5 Fir die offentliche Beleuchtung von Strassen, Wegen und Platzen gelten die
(spezifische lichttechnischen Normen der Schweizer Lichtgesellschaft.

Die Beleuchtungsanlage im vorliegenden Projektperimeter entspricht diesen
Massnahme) Normen (SN-EN12464-1 / SLG 202).

Die Grenzwerte beziglich den Lichtemissionen an angrenzenden Hausfassa-
den werden geméss SLG 202 eingehalten.

Li 6 Das Elektrizitatswerk der Stadt Zirich setzt sich fiir eine umweltbewusste,
nachhaltige und bediirfnisgerechte 6ffentliche Beleuchtung in Zirich ein. Da-

(spezifische bei missen auch die Anforderungen an die Verkehrs- und Personensicherheit
Massnahme) sowie die Energieeffizienz beriicksichtigt werden.
2.14 Larm

2.14.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Betriebsphase

Wird eine neue Anlage errichtet oder gedndert? nein

Wird eine bestehende Anlage libergewichtig erweitert oder ihr Zweck nein

vollstandig geandert?

Wird eine bestehende Anlage wesentlich geandert? nein

Wird eine Anlage nicht wesentlich geandert? ja
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Welche Zustande sind zu vergleichen (Ausgangszustand / zuklnftiger ja
Zustand)?
Larmbeurteilung bei Tramprojekten
Verkehrt der Tramzug auf eigenem Trassee? ja
Verkehrt der Tramzug auf der Strasse oder im Strassenquerschnitt? ja
Larmrechtliche Einordnung des Projektes (Tramlinie / Strasse neu oder Tramlinie im Strassenquer-
bestehend)? schnitt > Beurteilung nach
Strassenlarm
Bauphase
Befinden sich Rdume mit larmempfindlicher Nutzung naher als 300 m ja 2 siehe unten
tags und/oder naher als 600 m nachts?
Sind larmrelevante Bauarbeiten vorgesehen? ja

Welche Massnahmen sind zu treffen (wenn die Antwort zu den 2 obigen - siehe unten
Fragen "ja" ist)?

2.14.2 Erlauterungen zur Betriebsphase

Larmrechtliche Einordnung

Die Anlage wird als bestehende Anlage eingestuft, da die Baubewilligung der bestehenden An-
lage vor 1985 erteilt wurde. Dies hat zur Folge, dass das vorliegende Projekt als Anderung einer
Bestandesanlage zu betrachten ist.

Im Regelbetrieb wird die Wendeschleife zwar nur von den Tramfahrzeugen befahren. In Ausnah-
mefallen kdnnen aber auch Ersatzbusse oder in Notfallen Blaulichtorganisationen die Wende-
schlaufe befahren. Entsprechend erfolgt die larmrechtliche Beurteilung nach Anhang 3 der LSV.

Durch die Einfihrung einer weiteren Linie auf der Stecke Stadelhofen — Rehalp muss mit einer
Zunahme des Strassenbahnldrms gerechnet werden. Dies lasst sich durch die Fahrplanumstel-
lung nicht vermeiden.

Die Larmemissionen sind gemé&ss dem Vorsorgeprinzip so weit zu begrenzen, als dies technisch
und betrieblich tragbar ist.

Das vorliegende Projekt befindet sich geméass dem OREB-Kataster in den Empfindlichkeitsstu-
fen Il und Il + Aufstufung ES.
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Abbildung 22222: Auszug OREB-Kataster aus GIS-ZH. Stand 08.04.2024 (GIS-ZH).
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Da es sich beim Projekt um eine neue ortsfeste Anlage handelt, sind die Immissionsgrenzwert
relevant. Geméss Anhang 3/Anhang4 der LSV gelten fir die oben genannten Empfindlichkeits-
stufen die folgenden Immissionsgrenzwert:

- Immissionsgrenzwert Tag: 65 dB(A)

- Immissionsgrenzwert Nacht: 55 dB(A)

Darlegen der aktuellen und kinftigen LArmbelastung

Gemass Forschungsbericht Tramlarm?! kann bei Haltestellen eine Vergleichsgeschwindigkeit von
30 km/h angenommen werden. Die Berechnungen mit sonROAD18, aber mit Korrekturen nach
Anhang 4 anstatt Anhang 3, geben fur den Tramtyp "Flexity" folgende Werte:

Tag: 59.1dB

Nacht: 50.5 dB

Der hier ebenfalls eingesetzte Tramtyp "Cobra" ist dabei nochmals rund 2 dB leiser.

Da das Angebot nur tagstber verdichtet wird, andert sich im Bereich der

Zufahrt nichts an der Gesamtbeurteilung. Der Larmpegel bleibt in demselben Mass. In der Wen-
deschleife wird der Larmpegel durch Erhéhung der Tramfahrten um 3 dB zunehmen, bleibt je-
doch unter den Grenzwerten.

Die Gebaude (ES Il) liegen minimal 6 m von der Gleisachse entfernt. Berlicksichtigt man verein-
facht eine Abstandsdampfung von 10*log[Abstand], so kbnnen an den néchstgelegenen Stand-
orten auch die Planungswerte eingehalten werden.

Massnahmen

Aus betrieblicher Sicht sind im Projektperimeter keine Anderungen umsetzbar. Weitergehende
bauliche Massnahmen, wie LArmschutzwénde und dergleichen, sind am Standort nicht zweck-
massig und gemass obiger Abschétzung auch nicht notwendig. Fur das vorliegende Projekt wer-
den keine LArmschutzmassnahmen getroffen.

2.14.3 Erlauterungen zur Bauphase

Zur Beurteilung von Immissionen infolge Bauarbeiten ist die Baularm-Richtlinie des BAFU
(2011), die Verordnung Uber den Baularm des Kantons Zurich (1969) und die Allgemeine Poli-
zeiverordnung der Stadt Ziirich (APV, 2011 mit Anderungen von 2018) massgebend. Das vorlie-
gende Projekt befindet sich gemass dem OREB-Kataster in der Empfindlichkeitsstufe III.

Die gesamte Bauzeit betragt 1,5 Monate und beinhaltet Nachtarbeiten.

Die Nacharbeit umfasst mehrere Néchte verteilt auf 6 Wochen

Die Arbeitszeit dauert tagsiber in der Regel von 07:00 bis 17:00 Uhr und in der Nacht von 01:00
bis 05:00 Uhr.

Somit gelten folgende Massnahmenstufen wahrend den Bauarbeiten:

Massnahmenstufe fir Bauarbeiten tagsiiber B (anerkannter Stand der Technik)
Massnahmenstufe fir Bauarbeiten nachts  C (neuster Stand der Technik)

Massnahmenstufe fir Bautransporte A (Transportfahrzeuge missen der Normalausris-
tung entsprechen)

! Forschungsbericht Tramlarm 2013 (Aktualisierung 2016), B+S AG, Bern im Auftrag von Verkehrsbe-
triebe Zirich (VBZ), Bernmobil, Baselland Transport AG (BLT), Basler Verkehrsbetriebe (BVB) mit Un-
terstiitzung des Bundesamts fir Umwelt (BAFU)
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Wahrend der Bauphase werden Gerate; Maschinen und Anlagen gemass der oben aufgefihrten
Massnahmenstufe eingesetzt, die den vorgegebenen Grenzwert nicht Uberschreiten.

Der Einsatz von larmintensiven Baugeraten (z.B. hydr. Abbauhammer, Rammgerat, Schlagbohr-
gerate, HDW- Anlage etc.) wird auf Montag bis Freitag von 08.00 bis 12.00 und 14.00 bis 17.00
Uhr begrenzt. Solche Arbeiten werden méglichst vor Mitternacht abgeschlossen und im Arbeits-
bereich werden Schallschutzmassnahmen (z.B. Gitter ausgestattet mit Schallschutzmatten) ge-
troffen.

Far alle larmverursachenden Bauarbeiten ausserhalb der tUblichen Zeiten, d.h. 12.00 bis 13.00
und 19.00 bis 07.00 Uhr, sowie sonntags wird eine Bewilligung bei der Fachgruppe Larmschutz
der Stadtpolizei Ziurich beantragt. Dabei wird berticksichtigt, dass jeweils jede 3. Nacht larmfrei
bleiben muss und an hohen Feiertagen jegliche larmrelevanten Tatigkeiten untersagt sind.

Die Larmbetroffenen werden umfassend tber die totale Bauzeit, die larmigen Bauphasen, die
Dauer der larmigen Bauphasen orientiert und es wird eine Anlaufstelle fir Fragen und Larmbe-
schwerden gut sichtbar genannt.

2.14.4 Massnahmen Larm

Nummer Massnahmen

Lal Die ausgewiesenen Massnahmen zur Begrenzung der Bauldarmemissionen
(Standardmassnahme) | werden umgesetzt.

Laz2 Die Bevdlkerung wird Gber larmige und larmintensive Bauarbeiten, insbeson-
(Standardmassnahme) | dere nachts, informiert.

2.15 Erschitterungen, Kdrperschall

2.15.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU
Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Treten Erschitterungen / abgestrahlter Kérperschall auf? ja > siehe unten

2.15.2 Erlauterungen zur Bauphase
Erschutterungsverursachende Bauarbeiten werden bei folgenden Tatigkeiten erwartet:

e Rickbauarbeiten bestehende Gleise (Dauer 1 Tag)

e Riuckbauarbeiten der Asphaltflachen (Dauer temporar wahrend 1 Woche)
Soweit bautechnisch mdéglich, wird versucht erschitterungsintensive Baumassnahmen tagsuber
auszufuhren. Aufgrund der Verkehrsbelastung der Forchstrasse und der daraus resultierenden
Nachtarbeit ist dies jedoch im vorliegenden Projekt nur schwer umsetzbar.
Langjahrige Erfahrungen/Messungen der VBZ zeigen, dass die Erschitterungen wahrend des
Gleisbaus toleriert werden kdénnen.

Die in der Bauphase direkt betroffenen Anwohnenden werden anhand eines Infoschreibens tber
die geplanten Baumassnahmen informiert. Das Infoschreiben wird Details Uber die Bauverfah-
ren, die Dauer, die vorgesehenen Arbeitszeiten und die zu erwartenden Erschutterungen auf-
grund der Bauarbeiten enthalten. Fir den Gleisschlag und das Deckbelagswochenende wird es
ein separates Infoschreiben geben. Zuséatzlich werden an diversen Standorten Infotafeln fir die
Bevdlkerung aufgestellt. Auf der Infotafel sowie auf den Infoschreiben werden die Kontaktdaten
einer Ansprechperson zu finden sein, an welche sich die Betroffenen wenden kénnen.
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Vor Baubeginn wird die 6rtliche Bauleitung die bestehenden Schéden an Geb&auden, Treppen,
Mauern usw. auf angrenzendem Privatgrund aufnehmen und dokumentieren.
Wahrend den Bauarbeiten sind keine Messungen der Erschitterungen vorgesehen.

2.15.3 Erlauterungen zur Betriebsphase

Ausgangssituation

Tramvorbeifahrten verursachen lokal Erschiitterungen und fihren zu abgestrahltem Kdérperschall
in Gebaudebauteilen. Die Belastung wird beeinflusst durch die Anzahl der Tramdurchfahrten,
den gefahrenen Geschwindigkeiten und den Trassierungselementen (Weiche, Kreuzung etc.,).

Untersuchungsmethode (Grob-Triage)
Damit die VBZ die Erschitterungssituation in ihren Projekten beurteilen kénnen, wendet sie eine
Grob-Triage auf Basis von VIBRA-1-Berechnungen an?. Auf der Basis von VIBRA 1 (verein-
fachte Simulation der Erschitterungen) wird mit den folgenden Inputparameter ein Grenzmass
ermittelt.

e Anzahl Tramlinien im Perimeter

e Gefahrene Geschwindigkeiten

e Weiche/Kreuzung im Perimeter

e Bauweise der angrenzenden Gebaude

e Zone gemass Zonenplan der Stadt Zirich
Falls das ermittelte Grenzmass grdsser ist als der Abstand zu den angrenzenden Gebauden,
sind keine weiterfiihrenden Untersuchungen erforderlich und die Sicherheitsmargen gemass
Checkliste BAV/BAFU sind eingehalten. Falls das Grenzmass jedoch kleiner ist als die Abstande
zu den Geb&auden, mussen weiterfihrende Untersuchungen gemacht werden.
Die Vereinfachung der VIBRA-1-Betrachtung wird durch eine erh6hte Sicherheitsmarge kompen-
siert. Falls weiterfihrende Untersuchungen (Messungen, VIBRA-2) erforderlich werden, entfal-
len diese Sicherheitsmargen.

Beurteilung Projekt
Im vorliegenden Projekt wurden die folgenden Geb&aude mit geringen resp. kritischen Abstadnden
untersucht:

e Forchstrasse 396

Die Grob-Triage gemass Anhang 1 hat ergeben, dass die effektiven Abstdnde zu allen unter-
suchten Geb&uden grdsser sind als die Grenzmasse.

Fazit

Aufgrund der Grob-Triage sind keine weiterfihrenden Untersuchungen erforderlich. Die Anforde-
rungen fur Schienenanlagen gemass DIN 4150-2 und BEKS an Erschitterungen und abgestrahl-
ten Korperschall bei Betrachtung mit VIBRA-1 kénnen eingehalten werden.

2 Erschitterungen und abgestrahlter Kérperschall: Triage fur Beurteilungsmethode, B+S AG, Bern im
Auftrag der Verkehrsbetriebe Ziirich (VBZ), 28. November 2023
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2.15.4 Massnahmen Erschiitterungen, Kérperschall
Nummer Massnahmen
Erl Bauphase: Die Massnahmen gemass Norm DIN 4150-2, Juni 1999, Abschnitt
(Standardmassnahme) | 6.5.4.3 Massnahmen zur Minderung erheblicher Beléastigungen, Buchstaben
a) bis e), werden umgesetzt

2.16 Naturgefahren: Hochwasser, Massenbewegungen, Lawinen, Erdbeben

2.16.1 Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Liegt das Projekt in einem bezeichneten Gefahrengebiet oder ist es nein

sonst von Naturgefahren betroffen?

Ist das Projekt in Bezug auf die Erdbebensicherheit in die Bauwerks- nein

klasse (BWK) Il oder Il eingeteilt?

Ist Gewéasserraum betroffen? nein

Bleibt der vorhandene oder kiinftig geplante Hochwasserschutz erhal- ja

ten?

2.16.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase

Gemass synoptischer Gefahrenkarte liegt der Projektperimeter im Hinweisbereich «keine Ge-
fahrdung» (GIS-ZH, Stand 08.04.2024), vgl. Abbildung unten. Fur diesen Gefahrenbereich sind
keine I\J///Iassnahrrj]gn‘vorgeﬁs_ehen.
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Abbildung 33333: Auszug synoptische Gefahrenkarte aus GIS-ZH. Stand 08.04.2024 (GIS-ZH).

Zirich liegt geméss SIA 261 in der Erdbebenzone Z1. Dies ist die Zone mit der geringsten Ge-
fahrdung. Aus diesem Grund sind im Projekt keine speziellen Massnahmen beziglich Erdbeben
vorgesehen.

Durch das Projekt wird die Naturgefahrensituation nicht veréndert.
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2.17 Fruchtfolgeflachen

2.17.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU
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Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU

projektspezifische Antwort

Werden Fruchtfolgeflachen (FFF) tangiert?

nein

2.17.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase

Durch das Projekt sind gemass Kataster Fruchtfolgeflachen (GIS-ZH, Stand 08.04.2024) keine

Fruchtfolgeflachen betroffen.

2.18 Denkmalpflege und Ortsbildschutz

2.18.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU

projektspezifische Antwort

Sind UNESCO Welterbestatten betroffen?

nein

Sind Ortsbilder betroffen, die im Inventar der schiitzenswerten Ortsbilder nein
der Schweiz (ISOS) verzeichnet sind?

Sind regionale oder lokale Ortsbilder betroffen, die in einem Inventar nein
verzeichnet sind?

Sind Objekte betroffen, die unter Bundesschutz stehen? nein
Sind inventarisierte Denkmaler oder deren Umgebung betroffen? nein
Sind Kunst- und Hochbauten von besonderem ingenieurbaumassigen nein
oder landschaftspragenden Wert betroffen?

Sind besondere kantonale oder kommunale Ortsbildschutzzonen betrof- nein

fen?

2.18.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase

Der Projektperimeter liegt nicht im Inventar der schitzenswerten Ortsbilder der Schweiz (1ISOS).
Angrenzend an die Forchstrasse befinden sich jedoch folgende Objekte, die im ISOS eingetra-

gen sind, vgl. Abbildung unten:

e Siedlung Rehalp: kompaktes Ensemble aus stattlichen Reiheneinfamilienh&usern mit

prdgendem Mansardwalmdach und unterschiedlichen Details.

e Quellwasserfiltergeb&ude, kleiner Giebelbau mit Dachreiter und Zierelementen im

Schweizer Holzstil.

e Friedhof Enzenbiihl in nach Siidwesten abfallendem Gelande.

e Abdankungskapelle im neu gotischen Stil mit kleinem Dachreiter
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kte im Inventar)
| Gartendenkmalpflege (Objekte unter Schutz)

Friedhof Enzenbuhl " 7 @ Denkmalpflege (Objekte im Inventar, 'l;ﬂ;;;m:;

Abbildung 44444: Auszug ISOS aus GIS-Stadt Zurich. Stand 10.04.2024 (GIS-Stadt Zurich).

Mit dem vorliegenden Projekt werden die ISOS-Objekte aus Sicht der Gesuchstellerin nicht be-
eintrachtigt.

2.19 Arché&ologie und Palédontologie

2.19.1 Checkiunkte ieméss Checkliste BAV/BAFU

Sind nachgewiesene oder vermutete archaologische Fundstellen oder nein
Ruinen betroffen?
Sind unbebaute und ungestorte, natirlich gewachsene Bdden (Wies- ja = siehe unten

land, Acker, Wald) betroffen?
Sind nachgewiesene paldontologische Fundstellen oder bedeutende fos- nein
silfihrende Formationen betroffen?

2.19.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase

Der Projektperimeter befindet sich geméss Kataster archéologische Zonen, GIS-ZH Stand
10.04.2024, ausserhalb von archéologischen Zonen.

Durch das Projekt sind jedoch unbebaute Bdéden (Wiesenland) betroffen. Sollten wahrend der
Bauausfihrung wider Erwarten Funde zum Vorschein kommen, so werden die Massnahmen ge-
mass Kapitel 2.19.3 eingeleitet.

2.19.3 Massnahmen Archéologie und Paléontologie

Nummer Massnahmen

Arch 4 Sollten wahrend der Bauausfuhrung wider Erwarten Funde zum Vorschein
(Standardmassnahme) | kommen, so wird die Bautatigkeit im betreffenden Bereich sofort eingestellt
und das BAK sowie die zustéandige kantonale Dienststelle beigezogen. Die
Fundsituation ist bis zu deren Eintreffen unverandert zu belassen und abzusi-
chern.
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2.20 Historische Verkehrswege

2.20.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU

Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Werden im Bundesinventar der historischen Verkehrswege als von nati-  nein

onaler Bedeutung eingetragene Objekte beeintrachtigt?

Kann ein im Bundesinventar bezeichnetes Objekt erheblich beeintrach- nein

tigt werden?

Sind Wege betroffen, welche die Kantone als Objekte von regionaler ja > siehe unten

oder lokaler Bedeutung bezeichnen oder welche in der elektronischen
Publikation des Bundes als provisorisch bezeichnet sind?

2.20.2 Erlauterungen zur Bau- und Betriebsphase
Im Inventar historische Verkehrswege der Schweiz ist der folgende Verkehrsweg innerhalb des
Projektperimeters eingetragen, vgl. Abbildung unten:

e Forchstrasse: Historischer Verkehrsweg von regionaler Bedeutung: Strecke ZH 103.2

;L’;‘ric

mmmm Historische Verkehrsweges von -'._
regionaler Bedeutung T
(historischer Veriauf)

- T -

Abbildung 55555: Auszug Kataster Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz aus GIS-ZH. Stand
10.04.2024 (GIS-ZH).

Am eingetragenen Verkehrsweg sind durch das Projekt keine relevanten Anpassungen vorgese-
hen. Der Strassenraum und die Strassenfihrung werden durch vorliegendes Projekt nur minimal
angepasst.

2.20.3 Masshahmen historische Verkehrswege
Es sind keine Massnahmen bezlglich des Fachbereichs historische Verkehrswege vorgesehen.

2.21 Langsamverkehr

2.21.1 Checkpunkte geméass Checkliste BAV/BAFU
Checkpunkte geméss Checkliste BAV/BAFU projektspezifische Antwort
Ist der Langsamverkehr (LV) vom Projekt betroffen? ja
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Werden Fuss-, Wander- oder Velowege unterbrochen? ja, wahrend Bau - siehe
unten
Werden Fuss-, Wander- oder Velowege in Bezug auf ihre Attraktivitat ja > siehe unten

oder Sicherheit beeintrachtigt?

2.21.2 Erlauterungen zur Bauphase

Die im Bauperimeter vorhandenen Velo-/ Geh-/ und Wanderwege werden wahrend der Realisie-
rung des vorliegenden Projekts moglichst aufrechterhalten und wenn nicht anders mdglich um-
geleitet.

Ein erster Entwurf der provisorischen Fiuhrung des Zufussgehenden wahrend der Bauphase ist
in der untenstehenden Abbildung abgebildet. Die detaillierte Ausarbeitung wahrend den einzel-
nen Bauphasen wird in der ndchsten SIA-Phase detailliert ausgearbeitet.

Die Velo-Hauptroute in der Forchstrasse wird wahrend der Bauzeit immer befahrbar sein. Je
nach Bauetappe muss der Veloverkehr jedoch zeitweise auf einer Strecke von ca. 100 m vom
Geh-/Veloweg auf die Fahrbahn ausweichen.
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Abbildung 66666: Vorgesehene Fithrung des Zufussgehenden wahrend der Bauphase. Stand 05.04.2024
(SN2).

2.21.3 Erlauterungen zur Betriebsphase

Veloverkehr

Innerhalb des Projektperimeters fiihrt eine Velo-Hauptroute entlang der Forchstrasse. Im Zu-
sammenhang mit der Realisierung des vorliegenden Projekts wird der bestehende kombinierte
Geh-/Radweg Richtung Zollikon entlang der Wendeschleife aufgehoben und durch einen Rad-
streifen ersetzt. Die Velofahrenden werden zukinftig durch eine neu projektierte Velorampe bei
der Forchstrasse 396 auf den bestehenden Geh-/ Radweg Richtung Zollikon gefuhrt.
Stadteinwarts besteht keine Radinfrastruktur. Mit vorliegendem Projekt ist auch keine vorgese-
hen.

Fussverkehr / Wanderwege
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Das bestehende Fussverkehrskonzept wird mit vorliegendem Projekt nicht ge&dndert.
Der sudliche Gehweg entlang der Forchstrasse wird an die neuen Gegebenheiten angepasst.

2.21.4 Massnahmen Langsamverkehr

Nummer Massnahmen

LV 1 Bestehende Fuss-, Wander- oder Velowege werden wahrend der Bauzeit so-

(Standardmassnahme) | weit mdglich begehbar zu halten. Ist dies nicht méglich, so wird die Begeh-
barkeit nach Absprache mit den zustéandigen Fachstellen mittels Umleitung
gewabhrleistet und entsprechend signalisiert. Dabei ist die Sicherheit fur die
Benutzenden zu gewéhrleisten.




Anhang 1

Grob-Triage Erschitterungen und abgestrahlter Korper-
schall

Ermittlung Erschitterungen Rehalp
Zur Uberprifung, ob eine Uberschreitung von Anhaltswerten gemass Umweltcheckliste / BEKS /
DIN 4150-2 zu erwarten ist, wird bei VBZ ein Triage-Tool auf Basis einer VIBRA 1-Berechnung
verwendet. Dabei sind die geforderten Sicherheitsmargen bei Betrachtung mit VIBRA 1 beriick-
sichtig.
Folgende Grundlagen sind in die Beurteilung eingeflossen:

o Betroffener Perimeter: Gleisersatz an alter Lage

e Bauweise der betrachteten Geb&ude: Holzbauweise (schlechtester Fall)

e Zonenklasse gemass Zonenplan Stadt Zirich: Mischzone

e Berucksichtigung der Gleisanlagen: mit Weichen und Gleiskreuzen

o Effektiv gefahrene Geschwindigkeit des Trams: 12 km/h

o Distanz der Gleisachse zum naheliegendsten Geb&ude: 8 m Luftlinie

e Linienbelastung: 2 Linien im 7.5 Min.-Takt

Gemass Beurteilung ist mit keinen Uberschreitungen von Grenzwerten zu rechnen.

Beurteilung Erschiitterungen und Korperschall mittels Grob-Triage

Projektnummer 18508

Projektname Wendeschleife Rehalp

Projektleiterin R. Vegezzi

Techn. Projektleiterin S. Staub

Gebdude mit geringen resp. kritischen Abstanden zur Gleisachse

eireass Abstand| Anzahl Linien Zone B i Weich 2 Geschwindigkeit | Grenzmass

m - - Holz/Beton | ohne/mit km/h m

Forchstrasse 396 8 2 Mischzone Holz mit 12 35
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

Fazit: Die Grenzmasse kénnen bei diesem Projekt eingehalten werden. Es sind keine weiteren Untersuchungen erforderlich.

Abbildung 77777: Auszug aus dem Triage-Tool Erschiitterung von VBZ
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